XXXIX. 


El  Canal  interoceanico.  U) 


x. 

Gs  indudable  que  al  priraero  4  quien  se  le  ocurrid  la  idea 
de  buscar  una  comunicaci6n  entre  los  dos  oce4nos,  Atlantic^ 
y  Pacifico,  fue  al  mismo  Vasco  Nunez  de  Balboa,  cuando  a 
principios  del  siglo  XVI  pudo  contemplar  las  aguas  de  uno  y 
otro  mar  desde  la  cima  de  los  Andes;  pero  aun  cuando  desde 
entonces  no  faltaron  navegantes  y  exploradores,  la  mayor  par¬ 
te  de  ellos  espanoles,  entre  los  que  se  cuentau  Cortes,  Gil 
Gonzalez  D4vila  y  Alonso  Alvarez  de  Pineda,  que  trataban  de 
aprovechar  las  corrientes  naturales  para  conscguir  el  objeto 
por  todos  deseado,  nada  consiguieron,  sino  que,  antes  al  con- 
trario,  por  sus  investigaciones  se  adquiri6  la  seguridad,  muy 
pocos  anos  despucs  del  descubrimiento  del  Pacifico,  que  des  - 


(1)  El  autor  de  este  arliculo,  D.  Manuel  Cano  y  Le6n,  distinguido 
ingenlero  militar,  se  ocupa  en  escribir  una  Memoria,  que  pronto  vera 
laluz  publics,  en  que  con  alguna  extension  y  desde  un  punto  de 
vista  puramente  tdcnico  estudiard  el  Canal  de  Panama . 
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de  el  golfo  de  Uraba  hasta  la  Florida  no  existia  paso  al- 
guoo. 

Como  el  interns  de  la  entonces  floreciente  Espana  era 
llegar  en  el  menos  tiempd  posible  &  la  costa  occidental  de 
America,  y  el  estrecho  de  Magallanes,  en  1520  descubierto, 
no  resolvia  el  problema,  por  su  posici6n  muy  al  S.  del  conti- 
nente,  se  empez6  4  pensar  en  abrir  una  coraunicaci6n  artifi¬ 
cial,  rasi  siempre  contando  con  el  aprovechamiento,  para  nna 
buena  parte  del  trayecto,  de  algnno  de  los  grandes  rios  nave- 
gables  que  en  todo  el  Istmo  se  encuentran. 

Estas  primeras  ideas  no  se  vieron ,  sin  embargo,  realizadas 
por  diferentes  causas,  en  cnyo  detalle  no  es  ocasibn  de  entrar; 
y  los  espanolfes  se  tuvieron  que  contentar  con  establecer  dos 
vias  de  comunicacidn,  una  para  pasajeros  y  efectos  de  valor 
6  de  poco  peso,  completamente  terrestre,  entre  Puerto 
hello  y  Panama ;  y  otra  semifluvial,  scmiterrestre,  para 
mercancias  de  gran  volumen,  entre  San  Lorenzo  del  Cha * 
gres  y  la  misjna  ciudad  de  Panarnd. 

El  establecimiento  de  estas  vias,  a  pesar  de  sus  p6simas 
condiciones,  fu6  ya  lo  bastante  para  que  durante  dos  siglos  y 
medio  nadie,  que  no  fuera  alguno  que  si  lo  indicaba  pasase 
por  sonador,  volviera  4  ocuparse  en  estudiar  la  unidn  de  los 
dos  mires;  hasta  que  4  principios  de  este  siglo,  el  naturalista 
alem&n  Humboldt,  en  sus  viajes  por  las  Americas,  hizo  rena- 
cer  el  asunto,  dando  &  conocer  4  su  vuelta,  con  los  resultados 
de  sus  propias  observaciones,  cinco  trazados  distintos  para  la 
apertura  del  Istmo,  que  pueden  considerarse  como  el  verda- 
dero  punto  de  partida  de  los  trabajos  posteriores. 

Muchos  y  varios  han  sido  6stos,  con  diferencias  entre  si,  no 
soloen  su  trazado,  que  se  ha  propuesto  en  todos  lospuntos 
en  que  el  Istmo  se  estrecha,  desde  el  golfo  de  Darien  hasta 
Tehuentepec,  sino  tambten  en  lo  que  al  sistema  de  construe- 
ci6n  que  habia  de  seguirse  se  refiere. 

La  apertura  del  canal  de  Suez  y  los  resultados  obtenidos 
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por  su  empresa  imprimieron,  como  era  natural,  mayor  acti- 
vidad  a  aquellos  trabajos,  ddndoles  un  caracter  praclico,  de 
que  hasta  entonces  habian  carecido.  Por  aquella  epoca  tam- 
bidn  los  estudios  geograficos  habian  tornado  macho  vuelo; 
y  lo  mismo  los  americanos  del  Norte,  cuyo  gobierno  formd 
una  comisidn  de  ingenieros,  marinos,  astrdnomos  y  fisicos , 
con  encargo  de  reconocer  el  Istmo  americano  y  dar  su  vere¬ 
dicto  sobre  el  valor  de  las  solaciones  hasta  entonces  presenta- 
das  para  su  apertura,  que  los  europeos,  cuyos  Congresos  geo- 
grAficos  de  Amberes  y  Paris  estudiaron  la  cuesti6n,  todos  se 
dedicaron  con  verdadcra  fe  A  planlearla;  siendo  en  el  segundo 
de  los  Congresos  citados  donde  Mr.  de  Lesseps  expresd  por 
primera  vez  y  de  un  modo  concreto  lA  idea,  que  despues  ha 
sustentado  y  se  halla  en  vias  de  realizacidn,  de  que  el  Canal 
que  uniese  los  dos  oceAnos  habia  de  ser  de  nivel,  como  lo  era 
ya  entonces  el  de  Suez. 

A  raiz  de  esta  declaracidn  se  form6  en  Paris  el  Comitti 
para  el  estudio  de  la  apertura  del  Canal  inter - 
oeednicOy  el  que,  recegidos  que  tuvo  los  dalos  suficientes, 
convocd  un  Congreso  international,  que  se  reunid  en 
aquella  capital  el  15  de  Mayo  de  1879.  Compuesto  este  Congreso 
de  miembros  de  casi  todas  las  naciones  civilizadas  del  mundo, 
discuti6  la  utilidad  del  Canal  y  establecid  bases  generates  a  que 
se  debia  sujetar,  cualquiera  que  fuese  el  trazado  y  sistema  de 
construccidn  que  se  adoptase.  Estas  bases,  reducidas  a  su 
esencia,  fueron  que  el  Canal  interoceanico  debia  construirse 
como  el  de  Suez,  de  una  sola  via,  con  apartaderos  de  10  en 
10  kildmetros  para  el  cruce  de  los  barcos;  que  su  ancho  en 
el  fondo  era  suficiente  fuese  de  22  metros  y  su  profundidad 
de  8’50  metros  por  debajo  del  nivel  inferior  de  las  aguas;  que 
la  inclinacidn  de  los  taludes  se  hiciera  mayor  d  menor,  segdn 
la  naturaleza  del  terreno  que  se  encontrara,  y  quo  el  mfnimo 
radio  de  las  curvas  no  bajase'de  2.000  metros. 

Estudid  despues  los  catorce  proyectos  que  a  su  examen  se 
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presentaron,  de  los  que  uno  se  trazaba  por  el  istmo  de 
Tehuentepec ,  cuatro  por  el  lago  de  Nicaragua,  tres 
por  el  istmo  de  Panamd ,  uno  por  el  istmo  de  San  Bias, 
tres  por  la  parte  meridional  del  istmo  de  Daridn  y  dos  con 
aprovechamiento  de  los  rios  A  trato  y  Napipi. 

El  primero*  de  los  indieados,  6  sea  el  del  istmo  de  Tehuen¬ 
tepec,  no  pudo  aceptarse  por  su  cxcesiva  longitud  de  280 
kildmetros  y  las  140  exclusas  qne  se  proponian,  que  indepen- 
dientemente  de  lo  molesto  que  habia  de  hacerse  su  paso  a  los 
barcos,  originarian  un  gasto  en  la  construccidn  excesivo. 

Los  trazados  por  el  lago  de  Nicaragua  tuvieron  muchos  y 
buenos  defensores,  principalmente  cl  que  proyectaron  los 
Sres.  Lull  y  Menocal,  que  asimismo  era  el  preferido  por  la 
comisidn  americana;  pero  su  tambidn  excesiva  longitud  y  otra 
porci6n  de  causas  inherentes  a  la  naturaleza  volcdnica  de  la 
region  en  que  debia  abrirse  y  k  dificultades  de  construction , 
hicieron  que  por  78  votos  contra  8  se  desechase  todo  proyec- 
to  por  aquel  lago. 

El  que  por  el  istmo  de  San  Bias  tenia  su  trazado,  era  el  de 
menos  longitud,  pues  solo  alcanzaba  k  53  kildmetros,  y  este 
seguramente  hubiese  sido  el  elegido,  a  no  tcner  que  salvar  la 
cordillera  de  los  Andes  por  un  punto  cuya  cota  era  de  300 
metros. 

Ninguno  de  los  trazados  por  la  parte  meridional  del  Daridn 
se  reconocid  practicamente  posible. 

Los  que  por  los  rios  Atrato  y  Napipi  se  proponian,  pre- 
sentaban  tal  cumulo  de  inconvenientes,  que  sus  mismos 
autores  los  retiraron. 

Los  proyectados  por  el  Istmo  de  Panamd,  eran  dos  con 
exclusas  y  uno  de  nivel,  y  los  tres  presentaban,  d  juieio  de  la 
eomisidn,  buenas  condiciones  tdcnicas;  aceptandose,  con  prefe¬ 
rence,  por  aquella  el  que  proponian  los  ilustrados  marinos  y 
hdbiles  exploradores  MM.  Wyse  y  Reclus,  quienes,  con  el 
mismo  trazado,  proyectaban  un  canal  de  nivel  y  otro  de  exclu- 
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sas.  El  coste  de  fete  ascendia  k  570  millones  de  francos, 
mientras  quc  el  de  nivel  alcanzaba  h  1.070  millones;  pero  como 
quiera  que  cl  Congreso  consideraba  que  en  el  Canal  de  Pana¬ 
ma  podria  adoptarse  la  tarifa  de  1 5  francos  por  tonetada,  y 
bastaria  que  pasaran  por  el  Canal  anualmente  cuatro  millones 
de  fetas  para  obtener  un  5  por  100  de  interns  al  capital,  el 
29  de  Mayo  del  mismo  ano  I879se  cerrd  la  discusidn,  acor- 
dandose  por  74  votos  contra  8  y  12  absteneiones  la  proposi- 
cidn  siguiente: 

«E1  Congreso  estima  que  la  apertura  de  un  Canal  interoceft- 
nico  de  nivel  constante,  cual  se  desea  y  est4  en  el  interfe  del 
comercio,  es  posible;  y  que  este  Canal  maritimo,  para  respon¬ 
der  k  lasfacilidades  indispensables  y  utilidad  que  un  pasode 
esta  clase  debe  ofrecer,  habra  de  estar  dirigido  desd6  el  golfo 
do  Sim6n  k  la  bahfa  de  Panama  * 

Con  arreglo,  pues,  al  proyecto  de  canal  de  nivel,  presentado 
por  los  referidos  Sros.  Wyse  y  Recllis,  que  a  continuacidn 
ligcramente  describiremos,  se  empezaron  k  hacer  los  estudios 
defmitivos  y  se  procedi6  a  la  ejecucifin. 


El  trazado  k  que  nos  referimos,  con  las  pequenas  modifica- 
ciones  luego  introducidas,  corta  al  Tstmo  a  los  9°de  latitud  N., 
siguiendo  la  direction  NO.  SSE.,  y  parte  de  Col6n  (llamado 
tambien  Aspinwall)  desde  el  Atlftntico;  atraviesa  los  pantanos 
y  las  colinas  de  Mindi;  entra  en  el  valle  del  caudaioso 
Chagres,  cuyo  rio  corta  varias  veces,  y  en  Mataehin , 
aldeade  relativa  importancia,  lo  abandona  para  tomar  el  del 
rio  Obispo ,  afluente  de  aqull.  Cerca  del  nacimiento  de  este 
Ultimo,  salva  por  el  punto  denominado  la  Culebra ,  cuya 
cota  es  de  101  metros  sobre  el  nivel  medio  de  los  mares,  la 
cordillera  de  los  Andes,  que,  como  se  sabe,  esta  ya  muy  de- 
primida  en  el  Istmo.  A  poco  m&s  de  un  kildmetro  de  aquel 
paso  encuentra  el  Canal  al  valle  del  rio  Grande,  que  sigue 
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en  toda  la  vertiente  del  Paclfico,  hasta  terniinar  en  la  bahla  de 
PanamA,  muy  cerca  de  la  actual  desembocadura  de  dicho  rio. 

La  longitud  total  desde  uno  al  otro  mar,  contando  con  las 
sinuosidades  del  trazado,  es  de  algo  mAs  de  69  kilAmetros; 
pero  como  los  fondos  de  la  babia  de  PanamA  no  llegan  A  ser  de 
8  metros  hasta  frente  de  las  islas  Naos  y  Perico ,  hay  que 
prolongar  el  Canal  con  dragados  de  importancia,  hasta  darle 
nna  longitud  de  cerca  de  75  kilAmetros. 

No  siendo  aceptable  que  los  rios  que  cruzan  el  Canal  des- 
agiien  en  61,  pues  con  sus  crccientes  producirian  desperfectos 
de  consideracien  en  la  trinchera  y  aterramientos  en  el  fondo 
qoe  lo  inutilizarian  para  el  servicio,  se  ha  liecho  preciso  estu- 
diar  la  desviaciAn  de  los  tres  rios  que  antes  hemos  mencionado. 
Las  de  los  rios  Grande  y  Obispo ,  as!  como  las  de  los 
afluentes  qne  lo  exijan,  no  ofrecen  dificultad  algnna  y  estan 
reducidas.  A  abrirles  nuevo  lecho  en  las  partes  que  indispen¬ 
sable  sean,  para  evitar  el  encuentro  del  Canal;  pero  la  del 
Chctgres ,  que  tiene  que  efectuarse  A  uno  y  otro  lado  de 
aquAl,  por  los  muchos  y  cahdalosos  afluentes  que  tiene,  ha 
debido  ser  objeto  de  detenido  estudio,  no  solo  por  la  impor¬ 
tancia  de  su  caudal,  sino  mas  bien  por  las  grandes  crecidas 
que  en  la  6poca  de  las  lluvias  sufre.  Dos  soluciones  se  pre- 
sentan  para  resolver  el  problema.  Constituye  la  primera  ha- 
cer  la  desviaciAn  de  modo  que  el  nuevo  lecho  sea  suficiente, 
para  permitir  que  por  61  corra  el  enorme  caudal  de  1.500 
metros  cAbicos  de  agua  por  segundo,  que  en  algunos  casos 
suele  llevar,  y  A  esta  soluciAn  se  inclinaba  el  malogrado  mon¬ 
sieur  Boyer  0),  director  de  los  trabajos,  cuando  tuvimos  el 

(1)  Este  eminenle  ingeniero  de  puentes  y  calzadas  de  Francia, 
que,  victima  de  las  Jiebres  del  Chagres,  fallecid  en  Col6n  el  l.°  de 
Mayo  Ultimo,  gozaba  en  su  p&tria  y  fuera  de  ella  de  una  reputaeidn 
envldiable,  justamente  adquirida  en  los  muchos  6  importantes  tra- 
bajos  cuya  direccidn  habia  tenido  &  su  cargo,  a  pesar  de  contar  solo 
34  ados  de  edad.  Los  ferro*carriles  de  la  Loz&rt,  su  pais  natal;  de  la 
Creuse  y  de  la  Corr'eze,  que  dirigid,  el  hermoso  viaduoto  de  Gardbit 
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gusto  de  visitarlos.  La  segunda  consiste  en  construir  una  gran 
presa  frente  al  kilometro  45,  de  mas  de  un  kildmetro  de  larga 
por  166  metros  de  ancha  en  su  parte  superior  y  de  47  me¬ 
tros  de  altura,  ia  que,  cerrando  elpaso  entre  dos  colinas,  daria 
lugar  a  la  formacidn  de  un  gran  dcposito  de  mil  millones  de 
metros  cubicos  de  cabida,  donde  se  estancarian  las  aguas  de 
las  crecidas  y  del  que  saldrian  al  canal  de  desviacidn  por  unas 
compuertas  y  un  vertedero  de  superficie  para  los  casos  extre- 
mos,  de  una  manera  gradual  y  con  un  gasto  constante  de  200 
metros  cubicos  por  segundo. 

La  principal  desviacidn  del  Cfiagres  ira  por  la  orilla  Norte 
del  Canal  y  recogera  tambidn  los  afluentes  de  esta  orilla,  como 
son  los  rios  Mindi ,  Gatuncillo,  Boquillo ,  Aguas  de 
Salud,  Frijolillo,  Frijoles  y  otros.  La  otra  desviacidn, 
que  se  hard  por  la  orilla  Sur,  llevard  con  las  aguas  de  la  vcr- 
tiente  del  misrao  lado  las  de  los  rios  Obispo ,  Trinidad , 
Cafto-quebrado,  Baila-nionos  y  una  iufinidad  de  arro- 
yuelos  que  en  todo  el  trayecto  se  encuentran. 

Hay  que  hacer  notar  que,  lo  mismo  en  estas  desviaeiones 
que  en  las  de  los  rios  Grande  y  Obispo ,  se  aprovechaiin 
todos  los  trozos  de  su  caucc  actual  que  posible  sea,  abriendo 
el  nuevo  lecho  finicamente  cn  aquellos  punlos  en  que  sea  nc- 
cesario  separar  las  corrientcs  de  la  trinchera  del  Canal. 

Que  este  sea  todo  dl  a  cielo  abierto,  es  cosa  resuelta  y  em- 
pezada  a  poner  en  prdctica;  por  consiguiente,  la  trinchera  en 
cada  punto  ha  de  tencr  la  profundidad  que  exija  la  cota  que  en 


en  el  camino  de  hierro  de  Marmjols  a  Neussarguea,  cuyo  arco  mayor 
tiene  165  metros  de  luz  y  122‘i00  metros  de  altura  sobre  el  estiaje  del 
rio  Inwyre,  que  salva,  son  buena  prueba  de  ello;  y  el  entusiasrao 
mismo  con  que  partid  para  el  Istmo  en  visperas  de  su  eleccidn,  casi 
asegurada,  como  diputado  por  el  distrito  que  le  vld  nacer,  renun- 
ciando  A  las  glorias  que  su  fAcil  palabra  le  hubiera  proporciona- 
do  en  las  lides  pollUcas,  por  asociar  su  nombre  A  una  obra  de  la 
magnitud  de  la  que  se  le  Ilamaba  A  dirigir,  demuestra  todo  el  amor 
queAsu  carrera  profesaba  y  cuAn  grandes  eran  los  mdritos  de  que 
se  hallaba  adornado.  Seale  la  tierra  ligerat 
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&  tenga  el  terreno.  En  la  mayor  parte  del  trayecto,  dicha 
profundidad  excederft  en  poco  6  los  8’50  A  9  metros  que  ha 
de  tener  el  £anal  prbpiamenle  dicho;  pero  entre  los  kilOme- 
tros  45  y  58,  trozo  conocido  v'ulgarmente  con  el  nombrc  de 
zona  de  la  gran  trinchcra ,  la  excavation  variara  entre 
40  y  l!0  metros  de  altura,  correspondiendo  Osta  ultima  al 
paso  de  la  Culcbra. 

La  gran  difcrencia  de  las  mareas  entre  los  dos  occftnos, 
pues  en  el  Pacifico  las  vivas  llcgan  ft  subir  cerca  de  siete 
metros,  mientras  que  en  el  Atlftntico  no  pasan  de  cuarenta 
•centimetros,  hizo  que  al  principio  se  accptase  la  idea  de  esta- 
blecer  una  exclusa  de  marea,  prOxima  a  Panama,  para  evitar 
la  corriente  de  cerca  de  cuatro  millas  por  hora  que  en  el 
Congreso  de  Paris  sc  calculd  se  produciria  por  aquella  dife— 
rencia;  sin  embargo,  el  director  de  los  trabajos,  y  con  (51  los 
4emfts  ingenieros  que  a  sus  6rdencs  tenia,  no  habian  aceptado 
por  completo  aquella  obra,  y  tenian  en  estudio  el  medio  de 
prescindir  de  ella,  cconomizando  algunos  millones  de  francos 
y  las  molestias  que  su  paso  habia  de  ocasionar  ft  los  barcos. 

TambiOn  en  cl  proyecto  definitivo  se  acordO  la  construction 
de  un  solo  apartadero  para  el  cruce  de  los  barcos  que  nave- 
gasen  en  distinto  scntido,  entre  los  kildmetros  28  ft  33,  dftn- 
dole  50  metros  de  ancho.  Estudios  posteriores  lo  reducirftn 
probablementc  a  3  kilOmetros  de  longitud  y  40  metros  de  an- 
chura. 

Dos  puertos  interiores,  uno  en  el  Atlantico  y  olro  en  el 
PacificOj  se  proyectan  construir;  pero  es  mfts  que  probable  no 
se  dO  comienzo  ft  sus  obras  hasta  que  el  Canal  estO  ya  en  ex- 
plolaciOn. 


XXX. 


Las  primeras  instalaciones  para  los  trabajos  se  hicieron  en 
1881,  aunque  realmente  aquellos  no  empezaron  ft  tener  algu- 
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na  importancia  hasta  dos  atios  despues.  La  gran  dificultad  de 
la  empresa  esta  en  la  enorme  cantidad  de  lierras  y  rocas,  m&s 
6  menos  duras,  que  se  deben  remover,  y  cuyo  total  no  bajarfr 
de  120  millones  de  metros  eubicos.  Remocidn  tan  importante 
exige  elementos  superiores  &  los  ordinarios  y  recursos  de 
tanta  valla  como  el  ferro-carril  de  Col6n  a  Pauamd,  hoy  com- 
pletamente  &  disposicidn  de  las  obras,  por  habcr  comprado- 
la  Companla  del  Canal  casi  todas  las  acciones  de  aquella  Em¬ 
presa. 

La  organizacidn  de  los  trabajos  ha  sufrido  algunas  modifi- 
eaciones  desde  su  principio;  en  la  actualidad  todos  ellos  estdn 
§  cargo  de  un  ingeniero  director,  quien  tiene  d  sus  drdenes 
Otros  cinco  ingenieros  de  division,  cada  uno  de  los  que  es  el 
jefe  de  uno  de  los  grandes  trozos  en  que  estd  dividida  toda  la 
longitud  del  Canal.  La  primera  divisidn  comprende  des¬ 
de  Coldn  hasta  el  kildmetro  26*300,  y  se  halla  subdividida  e& 
tres  secciones,  dcnominadas  de  Cristobal  Coldn ,  de  Ga- 
tun  y  de  Bohio  Soldado.  La  segunda  divisidn  llega 
hasta  el  kildmetro  44,  y  se  subdivide  tambidn  en  las  secciones 
de  Taber  nilla ,  San  Pablo ,  Gorgona  y  Matachin. 
La  tercera  divisidn  termina  en  el  kildmetro  53*600,  y 
comprende  las  secciones  de  Obispo  y  Emperador.  La 
cuarta  divisidn 3  que  por  su  importancia  solo  tiene  una 
seccidn,  que  es  la  de  la  Culebra,  estd  comprendida  entre 
los  kil6metros  53*600  y  55*456,  y  la  quinta  y  ultima 
divisidn ,  que  termina  con  el  Canal,  frente  al  foadeadero  de 
las  islas  Naos,  se  subdivide  en  las  secciones  de  Paraisor 
Corozal,  la  Boca  y  Panamd. 

El  adelanto  de  las  obras  es  muy  variable  en  las  diferentes- 
divisiones.  En  la  primera  seccidn  de  la  primera  divisidn  se 
ha  construido  un  terrapldn  que  ha  ahsorbido  236.000  me¬ 
tros  cubicos  de  piedras  y  tierra,  sobre  el  que  hoy  se  asienta  el 
precioso  barrio  francos  de  Coldn,  donde  se  alojan  los  emplea- 
dos  y  oficinas  de  la  Companla.  Sirve  tambidn  este  terrapldi* 
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para  proteger  de  los  vientos  Nortes  la  entrada  del  Canal  y  el 
futuro  puerto  interior,  donde  hay  construidos  ya  dos  muelles 
cnbiertos  de  madera,  A  los  que  atracan  buques  de  alto  porte. 
En  toda  esta  primera  secciAn  el  Canal  esta  ya  abierto  con  pro- 
fundidades  distintas,  que  ninguua  pasa  de  5  metros. 

En  la  secciAn  de  Gatdn  se  encuentran  las  colinas  de  Min- 
di,  donde  la  excavaci6n  se  halla  bastante  adelantada,  y  despues 
se  entra  de  nuevo  en  el  Canal,  abierto  en  iguales  condiciones 
que  en  la  secci6n  anterior,  pasando  por  la  Citi f  de  Lesseps , 
nueva  poblaciAn  compuesta  de'bouitos  chalets  de  madera  a  la 
americana,  situada  frente  A  la  aldea  india  de  GatQ,n3  en  la 
orilla  opuesta  del  Chagres. 

En  la  seccidn  siguiente,  6  sea  la  Bohio  Soldado ,  el  tro- 
zo  mAs  interesante  y  tambiAn  relativamente  adelantado  es  el 
de  la  apertura  de  la  trinchera  en  una  colina  que  hay  que  cor- 
tar  por  la  cota  65  metros,  y  para  cuya  operaciAn  se  han 
abierto  dos  ttineles  provistos  de  carriles,  por  los  que  pasan 
los  Irenes  de  servicio.  Varios  pozos,  abiertos  de  distancia  en 
distancia,  sirven  como  tolvas  para  echar  por  ellos  directamen- 
te  sobre  los  vagones,  colocados  inmediatamente  debajo,  las 
tierras  y  piedras  procedentes  de  la  excavaciAn. 

En  lasecciAn  de  Taber nilla,  primera  de  la  segunda  di- 
visiAn,  que  es  donde  debe  estar  el  apartadero,  que  hemos  ya 
mencionado,  el  terreno,  en  su  mayor  parte,  solo  estA  prepara- 
do  para  recibir  las  dragas  y  las  excavadoras.  Sin  embargo, 
alii  vimos  funcionar  dos  de  estas  maquinas  con  conductor,  que 
forman  automaticamcnte  los  caballeros  laterales  del  Canal, 
con  las  tierras  que  se  extraen  de  la  trinchera. 

En  la  secciAn  de  San  Pablo  las  excavaciones  se  hacen  A 
raano  y  con  las  excavadoras  Osgood.  En  toda  ella  habra  ex- 
traidos  hasta  ahora  unos  500.000  metros  cubicos  de  tierra. 

Las  dos  secciones  siguientes,  Gorgona  y  Mataehin , 
ofrecen  poco  interAs  bajo  el  punto  de  vista  de  adelanto  de  los 
trabajos. 
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En  la  primera  secci6n  de  la  tercera  division  se  halla  el 
cmplazamiento  dc  la  famosa  presa  de  Gamboa.  Ya  hemos  di- 
cho  que  a  consecuencia  de  la  llegada  al  Istmo  de  Mr.  Bo¬ 
yer,  esta  obra  estaba  suspendida  y  con  grandes  probabilidades 
de  no  llevarse  &  cabo.  En  toda  esla  secciAn  el  terreno  es  muy 
accidentado,  encontrAndose  la  roca  muy  prAxima  A  la  super- 
ficie;  sin  embargo,  el  adelanto  de  la  obra  es  grande,  pues  en 
el  punto  de  mayor  elevaciAn,  como  es  el  cerro  C arrosita ,  se 
ha  llegado  A  la  cota  56,  desde  la  70  que  tenia  al  empezar  la 
cxcavaciAn. 

En  la  secciAn  del  Emperador  estAn  casi  vencidos  los 
trabajos,  pues  el  cerro  Lapita,  que  A  su  entrada  se  encuentra 
y  que  tenia  de  cota  85,  sc  halla  ya  completamente  corta- 
do;  el  resto,  tambiAn  muy  adelantado,  no  tiene  impor¬ 
tance. 

El  mayor  numero  de  excavadoras  que  en  toda  la  llnea 
se  encuentran  se  ven  en  estas  dos  ultimas  secciones,  don- 
de  hay  de  todos  los  modelos  que  trabajan  en  el  Canal. 

La  cuarta  division,  con  su  finica secciAn  de  la  Culebra ,  es 
la  mAs  interesante,  como  se  comprenderA  citando  el  dato  de 
ser  20  millones  dc  metros  cubicos  la  cantidad  de  rocas  y 
tierras  que  hay  quo  extraer  en  una  extensiAn  solamente  de 
1.800  metros.  Aquello  puede  considerarse  como  una  pequena 
exposiciAn  de  todos  los  medios  puestos  en  prActica  en  las  obras 
para  la  construcciAn  de  desmontes  y  terraplenes.  El  trabajo 
manual,  las  excavadoras,  los  barrenos  de  mayor  A  menor  im- 
portancia,  el  sistema  Decauville  para  los  transportes,  los  'gran¬ 
des  trenes  con  vagones  de  cabida  de  6  metros  cubicos,  innu- 
merables  vias  de  servicio,  paralelas  y  transversales;  un  numero 
de  operarios  relativamente  grande,  para  los  que  se  ven  en  las 
demAs  secciones,  todo  demuestraque  quiere  imprimirse  acti- 
vidad  A  las  obras,  A  pesar  de  lo  cual  afin  no  se  ha  llegado  A  la 
vigAsima  parte  de  lo  que  hay  que  hacer  en  tan  corta  secciAn. 
Como  quiera  que  los  taludes  de  la  trinchera  se  han  calculado 
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inclinados  k  45®  y  la  cota  en  el  eje  del  Canal  era  de  101  me¬ 
tros,  ha  habido  que  empezar  el  ataque  4  uno  y  otro  lado  de 
diclio  eje,  a  distances  de  130  a  150  metros,  alcanzando  eotas 
por  un  lado  de  125  metros  y  por  otro  de  140. 

En  la  quinta  division  no  deben  extraerse  menosde  1.500.000 
metros  cubicos,  de  los  que  ya  lo  estan  una  tercera  parte.  En 
toda  la  seccidn  de  Paraiso  y  una  pequena  parte  de  la  de 
Coronal  es  donde  liasta  aliora  sc  ha  trabajado;  en  el  resto, 
que  son  terrenos  bajos,  pantanosos  y  faciles  de  dragar,  nada 
se  ha  heclio  aun. 

Ya  hemos  dicho  que  la  bahia  de  Panama  no  tiene  fondos  su- 
ficientes  para  el  paso  de  los  modernos  vapores  que  hacen  las 
grandes  travesias,  y  que  por  eso  hay  que  continuar  cl  Canal  en 
mas  de  cinco  kildmctros,  dragando  lo  suficiente  hasta  darle  el 
fondo  necesario  al  objeto.  Esla  operacidn,  terminada  ya  en  kil6- 
raetro  y  medio,  parece  va  &  tomar  algun  impulso  k  juzgar  por 
las  diez  dragas  que  vimos  en  los  talleres  de  la  Boca,  en  dispo¬ 
sition  de  funcionar  unas  y  pr6ximas  k  poderlo  hacer  las  otras. 

Nada  hemos  dicho  hasta  aliora  de  las  desviaciones  de  los 
rios  por  no  dificultar  la  description  de  los  trabajos.  La  del  rio 
Grande,  en  la  vertiente  del  Paclfico,  esta  casi  terminada. 
Tambien  lo  esta  la  que  en  tiinel  se  ha  hecho,  prdxima  a  Mata- 
chln,  de  una  curva  del  rio  Obispo.  De  las  que  a  una  y  otra 
orilla  del  Canal  deben  lfacerse  del  rio  Chagres  y  sus  afluen- 
tes,  la  de  la  orilla  Sur  que  empieza  en  el  rio  Obispo,  kildrnc- 
tro  47 ’800  y  termina  en  el  10’500,  donde  entra  en  el  cauce 
actual,  tiene  algunas  partes  terminadas;  la  de  la  orilla  Norte 
principia  en  Gamboa,  h&cia  el  kildmelro  44’500,  aprovecha 
todas  las  partes  del  lecho  que  ahora  sigue,  que  son  compati¬ 
bles  con  el  trazado  del  Canal,  y  abre  trincheras  que  las  une  en- 
tre  si.  Desde  Gatun,  k  8’500  kildmetros  del  mar,  hay  nece- 
sidad  de  conducir  al  rio  artificial mente  hasta  la  desembocadura 
de  la  desviacidn,  que  se  abririi  alE.de  la  isla  Manzanillo. 
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Para  todos  los  trabajos  que  acabamos  de  describir,  se  habia 
seguido  hasta  ahora  en  unos  trozos  el  sistema  de  hacerlos  por 
administracidn,  y  en  otros,  la  mayor  parte,  por  pequenas  con- 
tratas,  que  en  su  inmensa  mayoria  dieron  un  resultado  desas- 
troso  y  produjeron  complicaciones  y  dificultades  positivas  para 
la  marcha  de  las  obras  y  hasta  para  exigir  la  responsabilidad 
consiguiente  &  quien  la  tuviera.  En  la  actualidad  la  cosa  ha 
tornado  aspecto  distinto:  la  Companfa  del  Canal  ha  hecho  con- 
tratos  especiales  con  seis  grandes  companias  constructoras  de 
responsabilidad  conocida,  a  las  que  se  les  ha  exigido  depdsitos 
grandes  y  el  descuento  del  10  por  100  de  lo  que  vayan  perci- 
biendo  hasta  la  completa  terminacidn. 

Estas  companias  son: 

Jacob. — Puerto  de  Coldn.  Trabajos  bajo  el  agua.  Cubo  que 
debe  extraer,  2.000.000  de  metros  cubicos.  Epoca  de  la 
terminacidn  de  las  obras,  14  de  Diciembre  de  1888. 
American  dredging  and  contracting  C.° — Dragados 
desde  el  kildmetro  0  al  26’300.  Cubo  que  debe  extraer, 
15.000.000  de  metros  cubicos.  Epoca  de  la  terminacidn 
de  los  trabajos,  17  de  Enero  de  1889. 

Bar  baud }  Vignaud,  Blauleuilet  CM  —  Excavacidn  del 
Canal  en  toda  la  extension  de  la  segunda  divisidn.  Cubo 
aproximado  que  debe  extraer,  20.000.000  de  metros  cu¬ 
bicos.  Epoca  de  la  terminacidn,  1.®  de  Enero  de  1889. 
Sociedad  des  Travaux  publics.— Excavacidn  del  Canal  y 
obras  dependieutes  en  toda  la  tercera  divisidn.  Cubo 
aproximado  que  debe  extraer,  28.000.000  de  metros  cii- 
bicos.  Epoca  de  la  terminacidn,  1.®  de  Julio  de  1889. 
Cutbill,  de  Lung o  et  CM — Excavacidn  del  grandesmonte 
de  la  Culebra.  Cubo  aproximado  que  hay  que  extraer, 
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20.000.000  de  metros  cubicos.  Epoca  de  la  terminaci6n, 
l.°  de  Julio  de  1889. 

Baraton ,  LetelliAr  Lilias. — Ejecuci6n  de  todas  las  obras 
necesarias  en  la  quinta  divisi6n.  Cubo  aproximado  que 
tienen  que  extraer,  16.000.000  de  metros  cubicos.  Epo¬ 
ca  de  la  terminaci6n  de  los  trabajos,  31  de  Diciembre 
de  1888. 

Para  la  construcci6n  de  algun  material,  reparacibn  del  que 
ya  hay  en  el  Istmo  y  montaje  del  que  del  extranjero  esta 
constantemente  llegando,  se  han  establecido  tres  grandes  ta- 
lleres  en  Col6n,  Matachln  y  Panama,  y  otros  nueve  pequenos 
para  reparaciones  de  poca  importancia,  repartidos  en  todo  el 
trayecto  del  Canal. 

El  de  Coldn  se  compone  de  un  taller  central  de  ajuste,  otro 
de  montaje,  otro  de  material  flolante,  un  gran  cocherdn  de 
locomotoras,  una  sierra  mecanica  y  un  taller  de  fabricacibn 
de  piedras  artificiales. 

El  de^Matachin  tiene,  ademas  de  un  taller  central,  otro  de 
montaje,  una  fundicion,  un  taller  de  vagones  y  locomotoras, 
y  un  cocherdn  de  6stas  con  dep6sitos  para  carbones  y  lenas. 

El  de  Panama,  mas  conocido  por  taller  de  la  Boca,  esta 
esencialmente  destinado  al  material  flotante,  y  se  compone  del 
taller  central,  otro  de  carpinteria,  otro'de  montaje  de  maqui- 
nas  de  dragas  y  otro  con  gradas  para  armar  aquellas,  cuan- 
do  vienen  de  Inglaterra. 

Para  el  alojamiento  del  personal  superior  y  de  los  obreros 
se  han  construido  habitacioncs  de  rnadera,  puede  decirsc  que 
en  casi  toda  la  longitud  del  Canal,  si  bien,  como  es  16gico,  se 
han  hecho  agrupaciones  de  edificios  en  aquellos  puntos  siem- 
pre  pr6ximos  a  la  Hnea  ferrea  que  ofrecen  mejores  condiciones 
de  salubridad.  Todas  las  casas  estan  conslruidas  sobre  pilares 
de  ladrillo,  que  las  levant  in  0’75  a  1  metro  del  suelo;  su  ven- 
tilaci6n  es  buena  y  sus  comodidades  tanto  mayores  cuanto 
mas  elevadas  son  las  categorias  de  las  personas  a  quienes  se 
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destinan.  Las  de  los  obreros  son  barracones,  en  cada  uno  de 
los  que  se  alojan  treinta;  las  de  los  ingenieros  de  secciAn  son 
lindos  chalets  con  planta  baja  y  principal,  con  cuantas  corao- 
didades  se  pueden  apetecer  y  son  necesarias  en  un  clima  tan 
ardoroso  como  es  el  del  Istmo. 

Todos  los  edificios  son  propiedad  de  la  Compania,  pero  los 
cede  A  los  contratistas  mediante  un  alquiler  del  10  por  100 
anual  de  su  valor,  y  Astos  4  su  vez  los  dan  &  sus  empleados  y 
obreros  sin  remuneracion  alguna. 

Los  precios  de  los  jornales  varian  mucho.  El  simple  pe6n 
suelc  ganar  peso  y  medio  colombiano,  cantidad  que  apenas  les 
basta  para  subvenir  A  sus  mas  perentorias  necesidades.  Ni  la 
Compania  ni  los  contratistas  han  hecho  nada  hasta  ahora  para 
facilitar  la  vida  del  obrero,  estableciendo,  como  nosotros  crec- 
mos  debiera  hacerse,  una  Sociedad  cooperativa  que  introdujese 
por  su  cuenta  los  artfculos  de  primera  necesidad  y  los  facili- 
tase  a  los  asociados  a  precios  racionales,  qnitando  A.  los  chinos 
establecidos  en  todo  el  Canal  el  monopolio  que  hoy  tienen. 

Otra  cucstiAn  importantisima  en  el  Istmo  es  la  sanitaria, 
pues  aunque  las  estadlsticas,  unicamente  hechas  en  los  hospi- 
tales,  acusan  un  7  por  100  de  mortalidad  en  los  obreros,  es 
indudable  que  si  se  tuvieran  en  cuenta  las  defimciones  habidas 
en  las  obras  misnias-  y  en  el  camino  hasta  los  hospitales, 
cuando  a  ellos  se  dirigen  los  enfermos,  ese  tanto  por  ciento, 
ya  no  muy  bajo,  aumcntaria  bastante;  por  consiguiente,  todo 
cuanto  en  bencficio  de  la  salud  alii  se  hiciera  nos  pareceria 
poco. 

Parece  ser  que  actualmente  se  estAn  haciendo  gestiones 
cerca  del  Gobierno  de  Colombia  para  que,  ayudado  por  las 
Companlas  del  Canal  y  del  ferro-carril,  sanAe  las  poblaciones 
de  ColAn  y  PanamA,  principalmente  la  primera,  y  las  provea 
de  agua  potable,  de  que  hoy  totalmente  carecen.  Si  esta  me- 
jora  se  introduce  y  el  Canal  mismo,  despues  de  abierto,  ejerce, 
como  es  de  esperar,  la  benAfica  influencia  que  todo  avenamien- 
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to  produce  en  los  terrenos  adyacentes,  cuando,  conio  los  pr6xi- 
mos  A  la  trinchera  de  aquAl,  son  eminenteracnte  pantanosos, 
las  condiciones  de  vida  en  el  Istmo  variarAn  muchfsimo,  y  entre 
las  ventajas  que  la  uni6n  de  los  dos  mares  habrA  producido 
A  la  humanidad,  no  serA  la  menor  la  de  hacer  habitable  una 
de  las  mAs  bellas  regiones  del  continente  americano. 
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